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PROJEKTNA NALOGA

za izdelavo strokovnih podlag za izdelavo SV/PIZ
za obvozno cesto Ribnica

1 OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Naseljie Ribnica je danes mo¢no obremenjeno s tranzitnim in z lokalnim prometom. Glavna cesta
G2-106 ne izpolnjuje pogojev za prometno varnost in ne zagotavlja ustrezne pretoénosti, ob tem pa
na posameznih odsekih nima geometrijskih elementov ceste, ki so predpisani za rang glavne ceste.
Vozis€e je ponekod dotrajano, Sirina ceste na vecjem delu trase sicer ustreza standardom za glavno
cesto, teZzavo pa predstavljajo obcestna pozidava in zoZitve v naseljih, ter §tevilni prikljucki, kjer se
na glavno cesto navezujejo lokalne ceste iz okoliske poselitve. Na poteku skozi naselje so delno
urejeni hodniki za peSce, povrsin za kolesarje vec¢inoma ni. Na poteku skozi naselje ima glavna cesta
pomembne negativne vplive na bivalno okolje, ki jih glede na konkretne razmere v prostoru (bliZina
poselitve) ni mogod&e povsem zmanjsati. Ob tem na obmocju naselja obstoje¢a pozidava ne omogoéa
korekcije neustreznih horizontalnih elementov osi ceste ter ureditev povr§in za pesce in kolesarje na
celotnem poteku trase obstojece glavne ceste skozi Ribnico.

Z izgradnjo nove obvozne ceste bo zagotovljena zmogljiva in varna prometnica, ki bo imela kar
najmanjse mozne vplive na okolje in na obstojece ureditve na obmocju naselja.

2 PREDLOG RESITVE

Predmet naloge je izdelava:
— idejnih (gradbenotehniénih) reditev — gradbenotehni¢nega elaborata,
— prometne Studije,
— prometnega vrednotenja,
— ekonomskega vrednotenja, ocena investicije in dolocitev virov financiranja,
— funkcionalnega vrednotenja,
— ostalih elaboratov/$tudij.

Na osnovi:

—  pobude za drZzavni prostorski nacrt za obvoznico glavne ceste G2-106 na obmogju Ribnice
(Acer Novo mesto d. o. 0., , §t. J-2/19, april 2019),

— analize smernic (Acer Novo mesto d. o. 0., §t. J-2a/19, marec 2020),
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- dokumenta identifikacije investicijskega projekta (DIIP), za katerega je bil sprejet sklep $t.
012-8/2010/383 z dne 19. 8. 2010),
— dokumentacije, ki si jo izdelovalec priskrbi sam:
— obéinske strateSke in izvedbene prostorske akte obcin, ki so tangirane z naértovanimi
ureditvami in
— ostalo dokumentacijo in podiage relevantne za izdelavo te naloge,
—  navodil, priporo¢il in drugi dokumentov investitorja oz. pripravljavca SV/PIZ in OP

je treba za fazo Studije variant izdelati strokovne podlage variant ceste: Varianto 1, Varianto 2 in
Varianto VR.

V pobudi predstavljeni poteki variant so okvirni in sluZijo za opredelitev obmogja, v katerem bodo v
fazi SV/PIZ naértovane oz. vrednotene variante poteka obvoznice Ribnice.

izdelavi).

Zatem precka ZelezniSko progo, preide na gozdno obmocje in po severni ter vzhodni strani obide
naselje Ribnica in Dolenje Laze. Pri Lepov&ah se obrne proti jugozahodu, pre¢ka Zeleznisko progo,
poteka mimo Hrovace in se pravokotno naveze na glavno cesto G2-106 na zacetku Gorice vasi, kjer
se trasa zakljuci. Pri Lepov€ah se severno od ZelezniSke proge izvede $e kratka navezava na potek
vzdolZ proge, kjer se zakljucita dve od variant obvoznice Kocevja. Trasa variante V1 je dolga 8 km.
Pri varianti V1 je treba prouditi tudi varianto zveznega poteka obvoznice z navezavo na G2-106 pri
Gorici vasi (ta varianta se ne naveze na obvoznico Kocevja).

Zlebi¢, G2-106/0263 Zlebié—~Kocevje in regionalne ceste R1-212/1120 Sodrazica—Zlebi¢ (upostevati
je treba ureditev krizi¢a - IZP, Acer Novo mesto d. o. 0., §t. proj. PR-R19/2020, februar 2021 in PZI,
ki je trenutno v izdelavi). Zatem pre¢ka ZelezniSko progo, preide na gozdno obmocje in po severni
ter vzhodni strani obide naselje Ribnica in Dolenje Laze. Pri Lepov¢ah se obrne proti jugu, precka
ZelezniSko progo in pri Hrovagi obrne proti vzhodu ter se juzno od Zelezniske proge nadaljuje
vzporedno s progo. Na obmocju med Otavicami in Nemsko vasjo poteka po kmetijskih zemljiscin
proti jugovzhodu in se za Dolenjo vasjo priklju¢i na glavno cesto G2-106. Trasa variante V2 je dolga
10 km.

Varianta VR (rekonstrukcija obstojece ceste) poteka po obstojeéi glavni cesti G2-106 (upostevati
isto zaCetno tocko kot pri variantah V1 in V2). Pri na¢rtovanju je treba predvideti izvedbo ustreznega
profita in povezanih ureditev, s katerimi bo zagotovljena prometna varnost na obmocju poselitve.
Trasa variante VR je dolga 9,9 km. Predviden je normalni preéni prerez ceste, ki poleg ustreznih
elementov vozi§€a uposteva tudi povrsine za pesce in kolesarje.
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Slika 1: Pregledna situacija izvedljivih variant obvoznice Ribnica (rde¢a: V1, modra: V2, érna: VR -
po obstojedi trasi)

Variante se medsebojno pomembno razlikujejo le na juznem delu trase. Medtem ko se V1 in V2
zaéneta na isti to&ki na glavni cesti pri Zlebiéu, v nadaljevanju obideta Ribnico in Dolenje Laze ter se
po isti trasi nadaljujeta do okolice Hrovade, se medsebojno pomembno razlikujeta v nadaljnjem
poteku in v to€ki navezovanja na obstojeo glavno cesto. Ta tocka je pri varianti V1 tik pred Gorico
vasjo, pri varianti V2 pa Sele za Dolenjo vasjo. Poleg tega ima varianta V1 severno od ZelezniSke
proge (pred preckanjem) predvideno navezavo na potek vzdolz proge, kjer se naveZe na dve od
variant obvoznice Ko€evja, ki se tu zakljuita.

Varianta VR ne predstavlja obvoznice, saj poteka po obstojeéi glavni cesti od navezave V1 in V2
pred Ribnico pa do Dolenje vasi.

Tudi na varianti V2 je mozno urediti navezavo obvoznice KoSevje na potek obvoznice Ribnica
severno vzdolZ Zelezniske proge, tako da se vse variante obvoznice Ribnice pomembno
funkcionalno povezujejo z variantami obvoznice Kocevja.
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éiika 2: Pregledna‘s'ituacija poteka obeh obvoznic (zdruZeni iz pobude za obvoznico Ribnica in za
obvoznico Kocevje)
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Idejne reSitve variant morajo biti izdelane na nacin, da je na njihovi podlagi mozno vrednotenje s
funkcionalnega (tocka 7.3.1), prometno ekonomskega (tocki 7.4 in 7.5), prostorskega (ni predmet te
naloge) in okoljskega dela (ni predmet te naloge).

Predmet naro€ila je poleg izdelave idejnih reSitev variant tudi izvedba vrednotenja variant s
funkcionalnega vidika, prometnega in ekonomskega vidika in podaja predloga najustreznej$e
variante.

Variante poteka obvoznice Ribnice ne potekajo po erozijskih obmocjih, obmogjih varstva vodnih
virov, varovalnih gozdov ali gozdov s posebnim namenom.

Varianti V1 in V2 na za€etku trase potekata po obmogjih pogostih poplav in poplavnih dogodkov, v
nadaljevanju pa samo V2 poteka po obmocju poplavnih dogodkov (med Gori€o vasjo Nemsko vasjo,
Prigorico in Dolenjo vasjo) ter precka obmodji naravnih vrednot Ribnica — vodotok in Rakitnica —
Zadnja Rinza.

Varianti V1 in V2 ne potekata preko obmocij obstojece poselitve, ki pa se ji ponekod na obmodgju
Hrova€e in navezave na glavno cesto pri Gori¢i vasi oz. Dolenji vasi zelo priblizata. Obe varianti
potekata po Se nezazidanih stavbnih zemlji§¢ pri Lepov¢ah, ki so v OPN Ribnica namenjena razvoju
gospodarske cone. Varianta 2 poteka po robu pokopali§éa (Videm), zato bo treba naértovati potek
trase s &im vedjim odmikom od pokopali§éa.

Pri nacrtovanju obvoznice je treba upostevati optimizacijske ukrepe:

- cesta naj se po razmeroma zelo razgibanem terenu naériuje tako, da bodo potrebni ¢im man;jsi
posegi v relief (vkopi in nasipi),

- na obmodgju v blizini obstojece poselitve v Ribnici in okoliskih naseljin (Hrovaéa, Gori¢a vas,
Nemé&ka vas, Prigorica, Dolenja vas) posege omejiti na najmanj$i mozni obseg, da se prepreéi
negativen vpliv na bivalno obmogje in kmetijska zemljiséa,

- pri nadrtovanju variante V2 v blizini pokopali§¢a v blizini Prigorice in Lipovca (Videm) je treba
predvideti ¢im vegji odmik od pokopali§ca,

- na urbanem obmoéju je treba posebno pozornost nameniti oblikovanju obcestnega prostora
obvoznice in navezovalnih cest,

- na poplavnih obmogjih naj se zagotovi ¢im man;jsi obseg posegov v teren in zagotovijc ustrezne
odto¢ne razmere, da bodo prepreceni negativni vplivi na vodni rezim na $irSem vplivnem obmogju
naértovanih posegov,

- urejanje obcestnih breZin mora izhajati iz obstojecih reliefnih znacilnosti, pri tem pa se na obmod¢ju
razgibanega reliefa, kjer je to mogoce, predvidijo mehkeji prehodi med breZinami in obstojeéim
terenom, manijsi nakloni brezin ipd.,

- posebej skrbno je treba nacrtovati ureditve reliefa in zasaditev na obmogjih objektov in sicer tako,
da so novi objekti kar najmanj motece vkljuceni v obstojeco krajino,

- zasaditev obcestnega prostora mora biti izvedena z avtohtonimi grmovnimi in drevesnimi vrstami.
Pri tem je treba upoStevati umestitev ceste v odprtem, kmetijskem prostoru, kjer mora biti
zasaditev minimalna, in v gozdu, Kjer se predvidi vzpostavitev gozdnega roba.

3 OBSTOJECA DOKUMENTACIJA

3.1 Obstojeca razpolozljiva projektna dokumentacija:

— Pobuda za drZavni prostorski naért za obvoznico glavne ceste G2-106 na obmo¢ju Ribnice
(Acer Novo mesto d. 0. 0., , §t. J-2/19, april 2019),

— Analiza smernic za drzavni prostorski naért za obvoznico glavne ceste G2-106 na obmodiju
Ribnice (Acer Novo mesto d. o. 0., §t. J-2a/19, marec 2020),
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—~  Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP), za katerega je bil sprejet sklep §t. 012-
8/2010/383 z dne 19. 8. 2010),

R1-212/1120 Susje—Zlebié, ki je trenutno v izdelavi.

Dokumentacija, ki si jo izdelovalec priskrbi sam:

— obginske stratedke in izvedbene prostorske akte obéine, ki so tangirane z naé&rtovanimi
ureditvami,

— ostala dokumentacija in podlage relevantne za izdelavo te naloge

4 SMERNICE ZA IZDELAVO STROKOVNIH PODLAG

4.1 Klasifikacijski nacrt za projektno dokumentacijo
Izdelovalec projektne dokumentacije mora pri projektiranju upostevati Navodila za oblikovanje
vsebine projekine dokumentacije ter prakti¢ni napotki za oznacevanie in klasificiranja prilog formata
A4 (tekstualnega in radunskega znacaja) ter klasificiranje in oblikovanje glav grafi¢nih prilog.
Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:
http://www.di.gov.si/si/navodila_vzorci_gradiva za_prevzem/projektiranje_projektna_dokumentacija/
4.2 Navodila projektantom za predajo investicijsko-tehnicne dokumentacije v arhiv
Direkcije RS za infrastrukturo
Izdelovalec projektne dokumentacije mora pri projektiranju upostevati Navodila projektantom za
predajo Sifrirane dokumentacije in za predajo projektne dokumentacije v skenirani in vektorski obliki.
Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:

http://www.di.gov.si/si/navodila_vzorci_gradiva_za_prevzem/projektiranje_projektna_dokumentacija/
5 SMERNICE NOSILCEV UREJANJA PROSTORA

Analiza smernic je bila izdelana v marcu 2020. V postopku SV/PIZ bo izdelana dopolnitev analize
smernic, pri kateri mora projektant sodelovati.

6 UPORABA ZAKONOV IN STANDARDOV

Pri projektiranju je treba upostevati vse veljavne zakone in podzakonske akte. V kolikor se v obdobju
projektiranja spremenijo zakoni oziroma podzakonski akti, jih mora projektant pri svojem delu
ustrezno upostevati.

Treba je upostevati tudi Tehni¢ne specifikacije za ceste in objekte na cestah (TSC), ki jih je izdalo
Ministrstvo za promet oziroma Ministrstvo za infrastrukturo od leta 2000 dalje.

7 TEHNICNI POGOJI ZA PROJEKTIRANJE

71 Splosno

- Priizdelavi strokovnih podlag mora projektant smiselno uporabiti obstojeco predhodno izdelano
dokumentacijo kot je navedeno v tocki 3. Vse resitve v izdelani projekini dokumentaciji so idejne,
kar pomeni, da niso dokoncne. Iz omenjenega sledi, da se lahko po potrebi spremenijo ali
optimizirajo. Navedeno mora projektant upostevati tudi pri izdelavi ponudbe.

- Vsadela, ki jih je potrebno izvesti skladno s projektno nalogo in niso posebej specificirana morajo
biti zajeta v enotnih cenah specifikacije ponudbe.

- Pri vsaki od variant je obvezno navesti km po BCP, kjer se trasa za¢ne in konéa, ter dolzino
trase. Slednje mora biti opisano tudi na vseh situacijah.

Projektant ima poleg vseh nalog, dolo€enih v vsebini in obsegu dela, Se sledete obveznosti:
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sodelovati mora z investitorjem oz. naro€nikom, s pobudnikom, koordinatorjem, z inZenirjem, s
sodelujoimi pri nalogi, lokalnimi skupnostmi, nosilci urejanja prostora ter drugimi sluzbami, za
katere se izkaZe, da imajo interes sodelovanja pri projektu umes$éanja posega v prostor ter se
udeleZevati sestankov, na katere je vabljen;

pripravljati poro€ila o izvedenih aktivnostih na zahtevo naroénika in v Zelenem obsegu;

po naro€ilu oz. na zahtevo naro&nika pripravljati osnutke odgovorov na razna vprasanja
(novinarska, poslanska, zainteresirana §ir8a in strokovna javnost, ipd.);

po potrebi zagotavljati vsa gradiva in izvajati predstavitve potrebne za razne sestanke in javne
seznanitve, ki niso del rednega postopka priprave SV/PIZ ;

pripraviti podloge za predstavitve resitev ves €as trajanja postopka priprave nacrta (zloZzenke,
PowerPoint, razni grafiéni prikazi, ipd.);

pri izdelavi staliS¢ do pripomb in predlogov z javne razgrnitve mora sodelovati v skiopu celotne
delovne skupine;

izdelati kartografsko gradivo z uporabo ra¢unalni$ke tehnologije (graficni in atributni podatki);
dopolnjevati in popravljati gradiva v skladu s pripombami naro¢nika, inZenirja in vseh ostalih
pristojnih sluzb ter v rokih kot jih bo dologil naroénik;

pri izdelavi projekita mora optimizirati tehni€ne resitve v skladu z veljavno zakonodajo in po
nagelu stroke in dobrega gospodarja. Vsi deli projekta morajo biti med seboj usklajeni;

Naro¢nik si pridrzuje pravico dajati projektantu med izdelavo naloge dodatna navodila, ki jih bo moral
upostevati, ne da bi imel pravico do uveljavitve dodatnih stroskov, e taka navodila ne bodo bistveno
vplivala na obseg naloge.

7.2

Podloge za projektiranje

Kot podloge za projektiranje se uporabi:

digitalni ortofoto — barvni, vir GURS

digitalni katastrski naért, vir GURS,

topografski podatki merila 1 : 5.000 (DTK 5), vir GURS
lidar vi$inski podatki, vir ARSO.

Pridobi jih projektant na podlagi pooblastila investitorja.

7.3

Smernice za projektiranje

7.3.1 Gradbenotehnicni elaborat

Vsebina gradbenotehnicnega elaborata:

A)

Tekstualni del

kronologija nastajanja variant (opis in graficni prikaz),

opis tehniénih elementov trase in vzporednih ureditev s prikazom morebitnih odstopanj, ki jih
zahteva PN,

opis variant (potek trase z deviacijami, ustrezne navezave do javnih cest, regulacijami
vodotokov, vecjimi objekti — nadvoz, podvoz, most,...., tehni¢ne znacilnosti, posebnosti,...)
opis omilitvenih ukrepov,

povzetek iz geoloSko — geotehniénega porocila z opisom gradbenih ukrepov,

opis morebitnih kolizij s pomembnejdimi TK, energetski in komunalni vodi,

opis potreb po odkupih zemlji§¢ in rusencih,

opis prometa med gradnjo,

poroéilo o gradbeno — tehni€énem vrednotenju variant s predlogom najustreznejse,

izradun stroSkov (investicije); pri predracunski vrednosti posameznih variant je treba upostevati
isti nivo cen.
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Iz pobude izhaja, da je v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest (Uradni list RS, §t. 91/05)
predvidena obvoznica Ribnica opredeliena kot povezovalna cesta (Gezmejnega pomena) s
povpre¢nim letnim dnevnim prometom (PLDP) nad 5000 vozil na dan in ra¢unsko hitrostjo zunaj
naselja 80 (90) km/h.

Normalni precni prerez obvoznice (varianti V1 in V2) je dolo¢en glede na vrsio ceste, prometno
obremenitev in predvideno raunsko hitrost in znasa:

- vozni pas 2x325m=6,50m

- robni pas 2x0,25m=0,50m

- bankina 2x1.25m=250m

Skupaj: =9,50m

Prikljugki projektant mora obdelati vse prikljucke in navezave obstojetega omrezja na obravnavanem
odseku drzavne ceste. Projektant mora na osnovi razpoloZljivih podatkov: terenskega ogleda,
napovedi prometa po prete¢eni planski dobi, PLDP...in izkuSenj zasnovati obliko vseh kriZi§¢ in
prikljuékov.

Pedci, kolesarji, aviobusna postajali¢a: Na obmocju trase — varianta po obstojeéi trasi, mora
projektant varno speljati pe$ in kolesarski promet. Pri novih trasah mora upostevati krizanje — glede
na obstojece stanje. Preveri se Zelje obcin glede morebitnih novih AP.

Odvodnjavanje: Treba je upostevati Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode
z javnih cest n ob&inske predpise v zvezi s tem ter izdelati predlog sistema odvodnje in glede na to
ovrednotiti investicijo. Definirati je treba tudi odvodnjo zalednih voda (prepusti,....)

Prestavitve, odstranitve: Evidentirati je treba objekte, predvidene za rusitev in oceniti njihovo
vrednost.

Objekti in zidovi: objekte in zidove za posamezno varianto bo opredelil projektant z upostevanjem
geoloskih in reliefnih znacilnosti obravnavanega obmoc¢ja. Pri vsaki od variant je treba zasnovati
objekte in zidove, z namenom da se za fazo SV/PIZ pridobi ocena investicije (oznagitev objekta na
situaciji z opisom v tehnicnem poroéilu, predviden tip konstrukcije, velikost objekta, investicija,....).
Deviacije: glede na to da obravnavan odsek cestne povezave poteka v prostoru z obstojeéo cesino
infrastrukturo oz. po obstojeci (rekonstrukcija), bo treba izvesti deviacije oz. prestavitve tangiranih
odsekov drzavnih in lokalnih cest. Obseg deviacij je treba dologiti racionalno. Posebno pozornost je
treba nameniti zasnovi deviacij oz dostopnosti do parcel na obmogju nasipov, vkopov, objektov,
presekanih poti...

Komunalna infrastruktura; tangirano obstoje¢e komunalno in energetsko omrezje, bo treba na mestih
krizanj prestaviti oz. zaScititi v skladu s pogoji njihovih upravljavcev. Obseg potrebnih prestavitev je
treba dologiti racionalno in v nujnem obsegu. V situaciji komunalnih vodov je treba prikazati na osnovi
javno dostopnih podatkov, terenskega ogleda... obstojeée komunalne vode, idejno resitev bodoée
cestne razsvetljave (kjer bo to nujno potrebno).

Ostale ureditve; vse ureditve, ki bodo posledica ume$¢anja trase ceste v prostor in bodo izhajale iz
mnenj oziroma dogovorov sestankov nosilcev urejanja prostora mora projektant upo$tevati pri
izdelavi GTE in le te vkljuciti v projektno obdelavo.

Regulacije vodotokov: treba je preuditi tudi regulacije vodotokov.

Katastrski elaborat: Za vsako posamezno varianto glede na predvidene gabarite gradbenega posega
se pripravi nabor tangiranih parcel znotraj dolo¢ene meje gradbenega posega in dologi poseg na
parcele glede na namembnost.

Varovanje okolja: ReSitve v zvezi z varovanjem okolja in reitve za prepreditev ter zmanjanje
negativnih vplivov na okolje, Se posebej pa: ukrepe za omilitev vplivov na Zivalski in rastlinski svet
(ukrepi za zagotavljanje prepustnosti Zivalskih populacij in nadomestni habitati) in ukrepe za omilitev
vplivov na kmetijske povrSine, kulturno dediscino in krajino, kakovost zraka, svetlobno onesnazenje
ter ukrepe (ureditve) za ohranjanje naravnih virov in narave.
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Projektant mora pri izdelavi GTE v vseh fazah izdelave upostevati naslednja izhodi$éa oz. navodila:

- Posamezno varianto je treba niveletno in situativno obdelati tako, da niveleta predstavlja
ekonomiéno in prostorsko sprejemljivo reSitev. Prikazati je treba tudi ukrepe na obstoje¢em
cestnem omreZju, Ce se ti izkazejo za potrebne.

- Projektant je dolzan projektirati v skladu s pravili stroke in predpisi, vendar morajo biti resitve
racionalne in gospodarne z vidika porabe javnih sredstev.

- Projektant mora na podlagi prometno ekonomske analize in razvojno urbanisticnega elaborata
(SV/PIZ — ni predmet te naloge) prouditi smiselno etapnost izvedbe obravnavane cestne
povezave (1o je tudi sestavni del konénega predloga).

- Posebno pozornost je treba posvetiti pravilnosti in vsebini popisov del, predizmeram, izraéunom
koli¢in ter ocenam stroskov, ki bodo izhodi$€e za oceno investicije.

- Projektant mora prouciti smernice nosilcev urejanja prostora in jih upodtevati pri projektiranju
variantnih reSitev.

B) Grafiéni del

= pregledna karta variant, ki so predmet $tudije v M 1:25.000,

= situacija vsake variante v M 1:5.000,

= vzdolzne profile vsake variante v M 1:5.000/500,

» karakteristi¢ne pre€ne profile vseh cest ter znacilne preéne prereze na mestih kolizije (npr. drugi
kljuéni uporabniki v prostoru)

Umestitev trase novega poteka ceste je treba uskladiti s predpisi, pristojnimi nosilci urejanja prostora
ter z izhodi$€i sodelujodih pri izdelavi naloge. Na osnovi pridobljenih smernic je treba izdelati trase
situativnega in viSinskega poteka prikljucnih cest in krizanj lokalnih cest in poti.

Vse resitve v obstojei projekini dokumentaciji so idejne, kar pomeni, da niso dokonéne. Iz
omenjenega sledi, da se lahko po potrebi spremenijo, dopolnijo ali optimizirajo. Vsaka vedja
sprememba, optimizacija mora biti preverjena tako iz prostorskega, kot tudi okoliskega vidika
(priskrbi investitor). Rezultate izdelanih analiz mora projektant upostevati in izdelati morebitne
optimizacije. Vse navedeno mora projektant upostevati tudi pri izdelavi ponudbe.

Vrednotenje variant s funkcionalnega vidika

lzdelovalec strokovnih podlag bo uskladil metodologijo vrednotenja s funkcionainega vidika z

izdelovalcem SV/PIZ in izdelal poglavje funkcionalnega vidika, ki se v dopolnitvi SV/PIZ povzame.

Vrednotenje variant se izdela skladno z veljavno zakonodajo. Izdelovalec vrednotenja mora obdelati

in prikazati vse bistvene funkcionalno tehnolo$ke vsebine posamezne variante. Pri tem mora

posebno pozornost nameniti vsebinam kot npr.:

= zahtevnosti gradnje nafrtovane prometnice pod prometom in s tem povezano organizacijo
gradbiséa,

= gasu in morebitni etapnosti oz. faznosti gradnje,

= morebitnim tveganjem obratovanja naértovane prometnice (tako na naravno kot grajeno okolje,
zdravju ljudi..), ipd..

Za vrednotenje variant s funkcionalnega vidika izdelovalec vrednotenja izdela lo¢en elaborat.

7.3.2 Geolosko—geotehniéno porocilo in hidrogeoloska presoja

V okviru $tudije variant je treba izvesti geolosko in hidrogeologko kartiranje obravnavanega obmodja
variant (opisati geoloske, hidrogeoloske in geomehanske razmere, oznaciti plazovita obmodja,
oceniti ukrepe, ki bodo potrebni za izvedbo variant na nestabilnih in malo nosilnih obmogjih, oceniti
geometrijo vkopov in nasipov, oceniti nacin temeljenja objektov in pogoje gradnje predorov in
portalnih konstrukcij) in na podiagi pridobljenih podatkov geoloskih in hidrogeoloskih raziskav
(podatki ARSO), izdelati geoloSko geotehnicni in hidrogeoloski elaborat, ki bo omogodal primerjavo
razli¢ic tudi iz geoloSko geotehni€nega in hidrogeoloskega vidika. V porocilu je treba pripraviti
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predlog programa geolodko geotehniénih in hidrogeoloskih raziskav za vi§ji nivo obdelave
dokumentacije (za izbrano varianto)

7.3.3 Hidrolosko — hidravliéna Studija (HHS)

Vse variante je treba obdelati skladno z navodili Direkcije Republike Slovenije za vode (DRSV).
DRSV je dne 30.7.2018, objavila dopolnjene Splosne smernice s podrocja upravljanja z vodami za
pripravo obéinskih prostorskih naértov (OPN) in drzavnih prostorskih naértov (DPN) in sicer s Prilogo
4 - Navodilo za pripravo strokovne podlage za fazo primerjave variant v zvezi z obmodji, ogroZenimi
zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja, v postopkih priprave DPN za linijske
objekte gospodarske javne infrastrukture!

7.3.4 Trajna in zacasna odlagali$ca visSkov materiala

V sklopu del mora izvajalec pregledati vso predhodno izdelano dokumentacijo ter prouditi (dodatne)
moznosti oz. lokacije za odlaganje viskov materiala in utemeljen predlog, za potrjene koli¢ine viskov
materiala, posredovati investitorju.

lzvajalec mora, ob upoStevanju geolosko-geotehnicnega in hidrogeoloskega elaborata ter
pridobljenih smernic nosilcev urejanja prostora, ugotoviti ustreznost vseh predlaganih lokacij in
pripraviti predlog za ureditev deponij.

7.3.5 Ocena obremenitve s hrupom s predlogom protihrupnih ukrepov

V vplivnem obmocju je treba identificirati stavbe z varovanimi prostori in zanje izvesti izraun
obremenitve s hrupom in na podlagi tega izdelati oceno potrebnih ukrepov za zaséito pred hrupom
ter oceniti stroSke le-teh. Glede na obcutljivost naravnega okolja se po potrebi izdela tudi ocena
obremenitev okolja s hrupom v naravnem okolju (glede na usmeritve izdelovalcev okoljskega
porocila) in opredeli skladno s temi usmeritvami potrebne omilitvene ukrepe (varianino) za
zmanj$anje obremenitev s hrupom.

Za vse variante se obravnava celotno vplivnho obmodje cestnega omrezja (glej poglavje promet), saj
mora biti plan celovito obravnavan. Podatki v oceni obremenitve s hrupom morajo biti usklajeni s
podatki v prometno-ekonomskem vrednotenju.

7.3.6 Ocena investicijskih stro§kov

Za vsako od variant je treba izdelati aproksimativne projektantske predizmere in predradun investicije
za vse potrebne elemente cestne infrastrukture in ostale morebitne prizadete infrastrukture. Pri IZP
in pri predizmerah je treba upostevati gradnjo pod prometom (motenje cestnega prometa med
izvajanjem del, zapore), stroske odkupov zemlji§¢, odSkodnin, spremembe namembnosti,
protihrupne za$éite, projekine dokumentacije, projektantskega, geomehanskega in gradbenega
nadzora ter morebitne druge stroske.

7.3.7 Vizualizacija

Izdelati je treba 3D Vizualizacije, da se predstavi potek predvidene prometnice na obravnavanem
obmodgju. Nacin priprave vizualizacije za vse variante je prepuscen projektantu (glede na nivo
obdelave dokumentacije in znane podatke).

7.3.8 Ukrepi v asu gradnje

Izdelati je treba elaborat ukrepov v €asu gradnje, ki naj zajema:

- analiza prometnega rezima v ¢asu izvajanja del vkijuéno s terminskim planom izvajanja del
(predpostavi projektant),

- predlog gradnje po odsekih z definiranjem gradbiséni poti in ureditve prevoza med gradnjo

- ocene viskov zemeljskih izkopov in gradbenih odpadkov in nacina ravnanja s temi,

- oceno zagotavljanja potrebnih materialov (kameni agregati) in oceno potrebnega transporta,

- groba ocena stroskov za ukrepe v €asu gradnje za vsako varianto.
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7.4 Prometna Studija

V okviru strokovnih podlag je treba izdelati elaborat prometno Studijo in Stiri stopenjski prometni
model za celotno vplivno obmocje nacrtovane obvoznice Kocevja in Ribnice. V okviru naloge se
obravnava naslednje variante (scenarije) prometnega omrezja za obvoznico Ribnice:

varianta 0: obstoje€e cestno omreZje, ki predstavlja omreZje brez investicije.

varianta 1: na€rtovano cestno omreZje po varianti 1.

varianta 2: naértovano cestno omrezje po varianti 2.

varianta VR: na€rtovano cestno omreZje po varianti RV (rekonstrukcija obstojeCe ceste).

Prometni model mora biti izdefan za celotno vplivno obmodcje naselij Ribnica in Kocevje. Pri tem
morajo biti pri vsaki varianti obvoznice Ribnice vklju€ena ustrezna obvoznica Kogevja (ustrezna
navezava oz. nadaljevanje obvoznice od Ribnice mimo Koéevja).

Pri prometni Studiji je treba:

lzdelati makroskopski 4-stopenjski sinteticni prometni model za osebni (potnigki) promet in

vec€stopenjski prometni model za tovorni promet;

lzdelati celovito analizo cestnega prometnega omreZja sistema ter ugotovljenih problemov na

sedanjem prometnem omrezju in za vse scenarije;

Izdelati napoved prometnih tokov na osnovi prometnega modela:

- Za osebni/potniski in tovorni promet,

- Venoti PLDP,

- Vurnih konicah (jutranja in popoldanska) lo¢eno za osebna in tovorna vozila za vse variante
prometnega omrezja.

Dolociti prometne obremenitve tako, da vkljucujejo ves promet na obravnavanem podroéju:

lokalni promet, izvorno-ciljni promet in tranzitni promet na vplivnem obmocju.

Prometna Studija mora vsebovati najmanj naslednje rezultate:

Grafiéni prikaz prometnih con, tabelaricni prikaz vseh njenih atributov vkljuéno z obsegom in
znacilnostmi potovanj, generacije in atrakcije potovanj (po namenih) ter graficni prikaz navezav
prometnih con na prometno omrezje.

Grafiéni prikaz vseh obravnavanih scenarijev skladno s kategorizacijo drzavnih cest.

Matrike:

~ Zaosebna vozila v enoti Stevilo vozil/dan in Stevilo vozil/h;

- Za tovorni promet v enoti Stevilo vozil/dan lo¢eno za lahka tovorna vozila do 3,5 ton in za
teZka tovorna vozila nad 3,5 ton

Prometne obremenitve po strukturi vozil (lo€eno za osebna vozila, avtobuse, lahka tovorna vozila

do 3,5 ton, srednja nad 3,5 ton, tezka tovorna vozila nad 7,5 ton ter priklopniki in vlacilci) za

obstojete omreZje za leto 2019 ter za nacrtovano prometno omreZje za vse obravnavane
variante prometnih omreZzij za leta 2030, 2040 in 2050 v naslednjih enotah:

- Povpreéni letni dnevni promet (PLDP), med drugim z namenom za dimenzioniranje vozi$¢
in ukrepov za varovanje okolja (hrup) skladno z veljavnimi predpisi (struktura vozil, PLDP,
¢asovno obdobje (dnevni, ve€erni in noéni promet));

- Urni promet v jutranji in popoldanski prometni konici za osebna in tovorna vozila;

- Prikaz prometnih tokov v kriZi&¢ih in priklju¢kih na nacrtovani novi cestni povezavi.

Drevesa poti (iri za posamezno varianto prometnega omreZja) po vrsti vozil v enoti Stevilo

vozil/dan za leto 2030 in 2050.

Vhodni podatki za prometno vrednotenje: izhedi$¢na in modelirana hitrost po prometnih odsekih

in dolZine odsekov ter prometne podatke po strukturi (v aktivni obliki v formatu .xlsx).

- Zmogljivost (kapaciteta) v enoti vozila/h/smer za vse variante prometnega omrezja;

- Nivo uslug (LOS) za jutranjo in popoldansko urno konico za vse scenarije omrezja;
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...........

metodologiji HCM 2010 na vplivnem obmocju nove ceste za potrebe izdelave projektne
dokumentacije.

Celoten opis in utemeljitev problematike z vidika odvijanja prometa v urnih konicah in za
enoto PLDP. iz analiz in opisa mora biti pojasnjeno, kateri deli cestnega omreZja so z vidika
odvijanja prometa preobremenjeni v posameznih ¢asovnih prerezih za vse obravnavane
scenarije.

Prometno vrednotenje:

- lzradun porablijenega Casa za osebna vozila, avtobuse in tovorna vozila za vsa zahtevana
€asovna obdobja in vse obravnavane scenarije.

- lzradun prometnega dela (vozila*km) za osebna vozila, avtobuse in tovorna vozila za vsa
zahtevana €asovna obdobja in vse obravnavane scenarije.

- lzragun eksternih stroskov za vse scenarije (lahko je sestavni del ekonomskega vrednotenja):

- Prometne nesrece: vrste (posledice) nesrec¢ in $tevilo nesrec/leto, skupni stroSek vseh
prometnih nesreé/leto;

- Hrup: doloéiti obmocgja, ki so prekoracena s hrupom, prikazati nivo hrupne obremenjenosti
in Stevila prebivalcev, ki so preobremenjeni s hrupom. Studija mora dologiti nivo hrupa, ki ga
povzroga promet;

—~ OnesnaZenje zraka: izracun vseh onesnazeval, kot so trdi delci (PM10 in PM2,5), dusikov
oksid (NOx), ogljikov monoksid (CO), zveplov dioksid (SO2) za vse vrste prevoznih sredstev
v enoti ton/leto in v EUR/leto; primerjava variant mora temeljiti tudi glede na Stevilo
prebivalcev;

- Klimatske spremembe: izracun izpustov CO2 (v tonah) na osnovi dejanske porabe energije
23 vsako prevozno sredstvo.

- lzradun strokov vzdrzevanja nove cestne povezave.

7.5 Ekonomsko vrednotenje, ocena investicije in viri financiranja

SV/PIZ mora biti izdelana tudi skladno z:

- Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podroéju
javnih financ (Uradni list RS, §t. 60/06, 54/10 in 27/16).

- Uredbo o metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na podro¢ju drzavnih
cest in javne Zelezniske infrastrukture (Uradni list RS, §t. 5/17).

Pri €éemer je osnova tudi:

- Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji in Okoljsko porocilo za celovito presojo vplivov
na okolje za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji (sprejeta na 48. redni seji Vlade RS,
dne 29. 7. 2015);

-~ Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji (sprejeta na 103. redni
seji Vlade RS, dne 29. 9. 2016);

- ostala veljavna zakonodaja in podzakonski akti, smernice in navodila.

Pri izdelavi ekonomskega vrednotenja se upoSteva naslednje dokumente:

- Navodila za izdelavo $tudij upravi€enosti cest, Dorsh Consult (Nemcija) in Louis Berger (ZDA),
1974 in novelacija Navodil (Omega consult, 1998 in 2018) z novim programskim paketom
Opcost,

- Update on Handbook on external cos tof transport, Ricardo-AEA 2014,

- External Costs of Transport/ Update Study for 2008, Final Report; CE Delft, INFRAS, Fraunhofer
ISI; Delit, September 2011,

- Guide to Cost Benefit Analysis of Investment Projects / Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020; European Commission; december 2014,

- Handbook on estimation of external costs in the transport sector; IWW, University of Gdansk,
INFRAS, 18I; februar 2008,
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- Studijo HEATCO: Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment; Proposal for Harmonised Guidelines; Institute of Energy Economics and
the Rational Use of Energy; Stuttgart, 2006.

Investicija trenutno ni predvidena za sofinanciranje iz sredstev EU skladov, prav tako bi bila izvedba
mozna Sele v naslednji finanéni perspektivi za katero pogoji financiranja $e niso poznani. Za potrebe
morebitnih priprav nabora projektov, ki bi bili mozni za financiranje iz razli¢nih oblik EU sredstev,
morajo biti vsebine SV/PIZ skladne tudi z:

- UREDBO (EU) &t. 1303/2013 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA z dne 17. decembra
2013 o skupnih dolocbah o Evropskem skladu za regionalni razvoj, Evropskem socialnem
skladu, Kohezijskem skladu, Evropskem kmetijskem skladu za razvoj podezelja in Evropskem
skladu za pomorstvo in ribistvo, o splo$nih dolo¢bah o Evropskem skladu za regionalni razvoj,
Evropskem socialnem skladu, Kohezijskem skladu in Evropskem skladu za pomorstvo in ribitvo
ter o razveljavitvi Uredbe Sveta (ES) §t. 1083/20086,

~ DELEGIRANO UREDBO KOMISIJE (EU) §t. 480/2014 z dne 3. marca 2014 o dopolnitvi Uredbe
(EU) &t. 1303/2013 Evropskega parlamenta in Sveta o skupnih dolocbah o Evropskem skladu
za regionalni razvoj, Evropskem socialnem skladu, Kohezijskem skladu, Evropskem kmetijskem
skladu za razvoj podeZelja in Evropskem skladu za pomorstvo in ribi§tvo ter o splo$nih dolocbah
0 Evropskem skladu za regionalni razvoj, Evropskem socialnem skladu, Kohezijskem skladu in
Evropskem skladu za pomorstvo in ribistvo,

- 1ZVEDBENO UREDBO KOMISIJE (EU) 2015/207 z dne 20. januarja 2015 o dologitvi podrobnih
pravil za izvajanje Uredbe (EU) §t. 1303/2013 Evropskega parlamenta in Sveta v zvezi z vzorci
za porocilo o napredku, predlozitev informacij o velikem projektu, skupni akcijski nacrt, poro¢ila
o izvajanju za cilj »naloZbe za rast in delovna mesta«, izjavo o upravljanju, revizijsko strategijo,
revizijsko mnenje in letno porocilo o nadzoru ter metodologijo, ki se uporabi pri izvajanju analize
stro$kov in Kkoristi, in v skladu z Uredbo (EU) §t. 1299/2013 Evropskega parlamenta in Sveta v
zvezi z vzorcem za porocila o izvajanju za cilj »evropsko teritorialno sodelovanije«.

Ocena investicije in dolocitev virov financiranja

Ocena investicije se izdela za vsako varianto v stalnih cenah na dan izdelave SV/PIZ. V oceni
investicije morajo biti za vsako varianto upostevani vsi stroski povezani z izvedbenimi/gradbenimi
deli, pri ¢emer se nepredvidena dela prikazujejo posebej ter ostala dela, kot so prostorska in
projektna dokumentacija, konzultantske in inZenirske storitve, stroski povezani z zagotavljanjem
potrebnih zemljis¢ in ostali morebitni strogki.

V oceni investicije morajo biti upostevana tudi vsa dosedanja vlaganja na proraéunskem projektu
2415 - 11-0011 »Obvoznice Velike Lasce, Ribnica, Kocevje«, skladno z Obrazcem 3 Nacrta
razvojnih programov (NRP).

Dinamika investiranja se izdela po letih v stalnih in teko€ih cenah.

Dologitev sofinancerskih delezev za posamezno varianto se izdela skladno z metodologijo dolocitev
deleza sofinanciranja za obvoznice. lzdelovalec mora pri pripravi dolocitve deleZzev kontinuirano
sodelovati s predstavnikom naroénika in konzultanta.

Ekonomsko vrednotenje

Na osnovi rezultatov prometne Studije in prometnega vrednotenja je treba izdelati ekonomsko

vrednotenje po metodi stroSkov in koristi (CBA).

Ekonomski del naloge obsega:

- Opis uporabliene metodologije in racunalniskega orodja za izracun stroskov in Koristi
uporabnikov;

- Opis vkljuéenega obmocja v ekonomsko vrednotenje (tekstualni in grafi¢ni opis);
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- IzraGun koristi (direktnih in posrednih — eksternih) po kategorijah na osnovi celoletnega prometa
za vsako leto opazovanega obdobja;
- lzragun in primerjava scenarijev po ekonomski uéinkovitosti.

Pri vrednotenju se za vsak scenarij/variante prikaZe:

- lzpis vhodnih podatkov z vrednostjo investicije;

- Prikaz koristi in stroskov (po kategorijah stroskov);

- Razmerje med Kkoristmi in stroski;

~ lzradun kazalcev ekonomske upravi¢enosti (NSV in ISD);

- Prikazati in pojasniti je treba tudi posamezne posredne koristi investicije.

Pri izbiri najustreznejSe variante je treba upostevati dejanske poirebe prometnega sistema ter
dinamiko izvedbe, katero je mozno realizirati v ¢&im kraj8em &asu, upostevajoé finanéne in ostale
omejitve.

V elaboratu je treba izdelati tudi matriko tvegan;.

Elaborat SV/PIZ bo obravnavan na Komisiji za pregled in oceno investicijske dokumentacije na
podrogju drzavnih cest, javne ZelezniSke infrastrukture, letalstva in pomorstva (KIOP). Izdelovalec
prometno ekonomskega elaborata se je na podlagi vabila dolzan udeleZiti sej Komisije. Na sejah je
dolZan pojasnjevati posamezne vsebine predinvesticijske zasnove in jih ustrezno utemeliiti. V kolikor
bodo podane pripombe, je izdelovalec dolzan elaborat popraviti oz. ga dopolniti skladno s
pripombami, neupostevanje pripomb pa ustrezno strokovno utemeljiti. Izdelovalec je dolzan
kontinuirano sodelovati s predstavniki naro€nika do izdaje sklepa ministra o potrditvi investicije.

8 ZAKLJUCGEK

lzdelava strokovnih podlag je vezana na izdelavo SV/PIZ, zato mora projektant sodelovati z
izdelovalcem le-te v vseh fazah. Faze z odebeljeno pisavo so obvezne naloge izdelovalca strokovnih
podlag in so predmet projektne naloge.

Predvideno je, da se naloga izdela v naslednjih fazah/podiazah:

Faza | Opis aktivnosti Rok

1. Pregled obstojece dokumentacije, obstojecih podatkov in | 25 dni od uvedbe v
analiza obstojecega stanja ter sodelovanje pri pripravi delo
problemske karte

2. Priprava podrobnega terminskega plana do oddaje 25 dni od uvedbe v
SV/PIZ (v sodelovanju z izdelovalcema $V/PIZ in OP) delo

3. Priprava metodologije za vrednotenje (sodelovanje z 25 dni od uvedbe v
izdelovalcema SV/PIZ in OP) delo

4, Priprava nac¢rta sodelovanja z javnostjo
Izdelava gradbeno tehni¢nega elaborata in 90 dni po zakljuéku 1.
funkcionalnega vrednotenja faze
Izdelava prometne ekonomskega elaborata 30 dni po zakljuéku

predhodne faze

5. lzdelava razvojno urbanisticnega elaborata (RUE) Ni predmet te naloge
Izdelava okoljskega porocila (OP) ter Dodatka za varovana Ni predmet te naloge
obmodéja (z vsemi potrebnimi strokovnimi podlagami za OP)

6. Izdelava SV/PIZ 60 dni po prejemu
~  Prostorski vidik strokovnih podlag,
— Varstveni vidik (na podlagi izdelanega OP) elaboratov in OP
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- Funkcionalni vidik (na podlagi gradbeno tehni¢nega
elaborata)

— Ekonomski vidik (na podlagi izdelanega prometno
ekonomskega elaborata)

¥ Dopolnitev analize smernic 20 dni po zakljucku
Sv/PIZ
8. Dopolnitev SV/PIZ po konénem pregledu naroénika 20 dni od prejema
8 a. Dopolnitev SP pripomb
9. Sodelovanje na seji KIOP ter popravki SV/PIZ po Skladno z vabilom
pripombah KIOP KIOP, popravki v

roku 20 dni oz.
skladno z dogovorom

na seji KIOP
10. Priprava gradiva / predstavitev za javne obravnave ter Uposteva se TP
sodelovanje na javnih obravnavah vkiju¢no s 3D pripravljavca
animacijo
11. Priprava povzetka pripomb in predlogov z javne 40 dni od prejema
razgrnitve ter sodelovanje pri pripravi stali$¢ do pripomb | pripomb in prediogov
in predlogov inv skladus TP

pripravljavca

12. Dopolnitev vseh gradiv po pridobljenih mnenjih NUP ter 20 dni po pridobljenih
sprejetih stali§c¢ih do pripomb in predlogov mnenjih NUP oz. po
sprejemu stalis¢ do
pripomb in predlogov

javnosti
13. Izdelava poroéila o sprejemijivosti v lokalnem okolju 10 dni od prejema
pripomb in predlogov
14. Sodelovanje pri pripravi gradiva za potrditev predloga Uposteva se TP
najustreznej$e variante na Vladi RS pripravijavca
15. Oddaja kon¢nih izvodov Uposteva se TP

pripravljavca

V vsaki fazi se gradivo uskladi z investitoriem. Izdelovalec gradivo dopolni v roku 10 dni, razen &e
zaradi obsega ni dogovorjeno drugace.

e 30 dni po potrditvi SV/PIZ na Vladi mora projektant dostaviti 6 izvodov projektne dokumentacije
v papirnati obliki vkljuéno z zgo$€enkami z digitainim zapisom (vsako zgos$¢enko se viozi v
plasti¢no srajéko — in vstavi kot prvo stran prvega rednika).

» Na zgoStenkah se mora nahajati zapis celotne projektne dokumentacije tako, da so na njih
narejene mape s posameznimi nacrti oz. elaborati, v katerih je: tekst v formatu pdfin doc,, tabele
v formatu pdf in xls, risbe pa v formatu dwg in tudi v formatu pdf. Vse mora biti v nezaklenjeni,
uporabni obliki.

Izdelovalka projektne naloge: Konzultant:
Alja Kralj, univ. dipl. inz. grad., Stane Stankovi¢, unjy. dipl. inz. grad.,
DRI upravljanje investicij, d.o.o. DRI upravljanje investicij, d.o.o.

AUA 28Ka&;:50dpisal
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Opomba:

Potrditev projektne naloge s strani komisije Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo
ne pomeni hkrati obveze Republike Slovenije, da tudi financira vsa v projektu predvidena
dela. V kolikor je predvideno sofinanciranje, bodo delezi sofinanciranja doloceni v skladu z
Zakonom o cestah, predvsem deleZi prometno-tehnic¢nih ureditev, ki se nanasajo na lokalni
promet peScev, kolesarjev, dostopnost do posameznih lokacij, komunalnih in drugih zadev
itd.

Komisija za potrjevanje projektnih nalog na Direkgiji Republike Slovenije za infrastrukturo se
s predlogom strinja:

Tomaz Willenpart, dipl. inz. grad.

Karmen Praprotnik, mag. posl. ved

mag. Alenka Potré, univ. dipl. inz. grad.

Ale$ Gedrih, inz. grad.

Datum potrditve:

0 3 -08- 2021

Stran 15/15



